MODULOS. definem 4 espacos, as éreas restritas do Porto. Repe-
tern-se 4 vezes, sendo que uma apresenta uUma composigao dife-
rente, de apropriacéo total, BAR ou SALA DE ESPERA interior, ideia
de local abrigado dentro da VARANDA continua, onde vivenciamos
a cama e tranquilidade que o Tejo nos oferece. 0s elementos que
constituem os mdédulos sao bilheteiras, zonas logisticas e adminis-
trativas do porto, casas de banho e bineteiras.

HE

Q0

1. sdla de reunices

2 biheteiras

3.gabinetes administrativos

4.check-in Aeroparque

5.instelagtes sanitarias

6.instelagtes sanitarias publicas

7 restaurante e bar
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desenho 013, plantas dos modulos
desenho 014, esuema estrutural da compaosigao dos maédulos

1. perfil " ipe 120mm 2. caixino metalico 3. painel de acriico colorido, 16mm 4. painel de vridro, 16mm 5. encaixe metalico 6. lampada clindrica fluorescente 60w 7. chapa metdlia 10mm
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Introducao

Repensar a relacéo entre o rio e a cidade e repensar ao mesmo
tempo a sua circulagao fluvial no grande vazio que atualmente é o
estuario do Tejo. Pretende-se num curto espago de tempo restituir
0 caracter comunicacional da agua e a sua relagéo com o espago
publico da cidade.

A circular criada visa promover o ftinerério fluvial constante na vida da
populagéo, através do melhoramento da rede de transporte fluvial e
marftimo, libertando a rede viéria do caos, e devolvendo a intensida-
de fluvio-maritima de outras épocas imposta no Estuario.

O melo de transporte fluvial compatioiiza a comunicagéo entre as
margens, garantindo uma maior funcionalidade de deslocagéo e
articulacéo entre as cidades e locais do estuéario. Tentando transmitir
futuramente a imagem de Lisboa como uma cidade que "flutug”.

A margem do Tejo toma-se uma varanda publica da cidade, um
lugar onde o encontro e a troca acontece naturalmente, caracteri-
zando-se como um espago colectivo de exceléncia da cidade.

esquema 006. margem estuariana
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RELAGAO RIO.CIDADE

Rio 7. ) porta, chegada e partida... A despediaa, o reen-
contro. A chegada da mercadoria. O encontro entre culturas,
O lugar da saudade. A oportunidade aa froca. Este é o lugar
riberinho, central na vida da cicade portuaria, um pilar da sua
identidade. " ‘representa um grande recurso, particuiarmente
o que se refere a valorizagdo da identidade de um local,
mas tambem pode constitulr urma oportunidade preciosa
para o desenvolvimentio urbano, em relac&o a diversos as-
pectos da vida da cidade"’?

RIO.CIDADE. A sua relag&o esté inscrita pela histéria na formagao
da cidade. Outrora 0 porto era dono desse imenso espago, ao
gerar um limite fragmentario, abstrato, mas continuo que, no entanto
€ apenas Visivel em alguns pontos.

O porto industrial veio imitar, a utlizagao do territério de égua. No en-
fanto, hoje, esses espacos estéo cheios de projectos e intengdes
futuras, monopolizadas e viradas para um caracter social e cil, que
pretendem devolver & cidade o seu carécter ribeirinho. E nesta pers-
pectiva gue surgem os vérios projectos de desenvolvimento que
visam retirar 0 aspecto industrial em prol do urbanistico.

Rinio, O Rio e a Cidade: as Zonas Ribeirinhas, AML, Estuarium

?BRUTTOMES

Metropolitana de Lisboa, Lisboa

Lis!

imagem 041 . Alcantara e 0 seu caracter portudrio. 100 anos dos porto de
hoa

imagem 042

infraestruturas p

ortudrias do estudiro. Ana Neves

, 201

imagem 043 . passadico, Proap. parque Tejo . Ana Neves, 2012



Atualmente, o tenitério marginal rioeinho surge como ‘modelo de
urbanizag&o contemporaneo” e por consequéncia o rio € a sua
noGao ancestral devolve a cidade a sua relagéo de espago publico
marginal percorrivel e acessivel por todos.

A ideia de rio anuncia a conjugag&o de vérias atividades, lazer,
encontro, onde a cidade se diui, como se estivesse numa érea
distinta & vivencia comum. O rio como entidade delineia a maioria da
AML, pela sua costa maritima e frentes Estuarianas do Tejo e Sado.
O gue leva a uma forte importancia social, cultural, econémica
visivel pelo seu posicionamento central nas estratégias e politicas de
desenvohimento do territério.

Toda esta envolvente ao estuario & esta 'varanda publica” que se
forma pela margem, o lugar ambiguo entre a terra e agua, que
atral progressivamente a populacéo, e surge como fonte de varias
atividades, comercio, encontro e lazer. Polo de atracao de uma
hiperfuncionalidade vivenciada nos  parques, pragas, monumentos,
estagdes fluviais e ferroviérias, transporte pesado maritimo, comer-
clal e turistico.

Constituindo assim a base para uma série de dinamismos em que
sucessivas geragdes de lisboetas se envolvem.

imagem 045 . terminal de cruzeiros de Santa Apoldnia. novo ambiente imagem 046 . parque da ribeira das naus. nova relag
ribeirinho. nha. atelier Proap.

magem 044 com a frente ribeiri- 101
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"varanda move

O cacilheiro, ele préprio € dono de um simbbolismo comum ao
projeto. Este é visto como varanda moével, um local de interligagéo
dos vérios pontos ao longo da margem e os difusos sistemas da
urbe. Este permite-nos viver de forma abrigada o didlogo entre dois
sistermas o terrestre, onde atraca e o fluvial onde navega.

Desde as utimas décadas que o caciheiro se tem tornado num ob-
jecto tipico e tradicional da vida lisboeta.  Atualmente para além do
seu caracter de utilizagéo publica € cada vez mais procurado como
activididade turistica ou de lazer, Diariamente minares de pessoas
atravessam as margens e vagueiam o seu char pela varanda do
Tejo. Como se fossem transportados simbolicamente, ao longo da
fravessia, para uma casa diferente, para um mundo distinto, atraves
de uma passagem continua sobre um espelno que reflete uma
Vis&o da cidade

Uma casa afastada das margens, uma varanda entre varandas.

imagem 047 . caciheiro. varanda publica na cidade. Ana Neves, 2012
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A ideia de articular a rede de portos, surge na sequéncia da histéria
da metrépole. Dos seus aspectos comerclals e funclonals intrin-
secos. Utlizando assim, um recurso natural para a moblidade da
populagao, sem precisar da construgao de mais viadutos e grandes
passeios rodoviérios, que hoje fazem a ligagao entre margens.
Sendo essa a vertente principal dos vérios portos espalhados pelas
margens do estuério, obrigando a uma devolugao deste caracter
comunicacional do Tejo.

Erguem-se em forma de Anel ao longo das margens, como ideia de
"acupunctura”. Nos varios pontos de transporte, nos locais ‘inter-
modais', onde hé um cruzamento de vérias redes de transportes
terrestres, publico e privado, nomeadamente em Algés, Alcantara,
Santa Apolénia, Oriente, Moita e Trancéo. .O projeto visa uma
vontade de centralizar o rio como gerador e fomentador de trocas,
partlnas e experiéncias.

Resumidamente entender o rio e os seus conceitos e simbalismos
como algo mais do gue a imagem difusa atual. Entende-lo como
um espago comunicacional entre os véarios pdlos a serem cons-
fruidos de forma a fomentar um constante movimento de pessoas
e mercadorias, dinamizando assim © comércio e as economias
locais, estimulando o desenvolvimento unanime de todos os lugares
marginais.

desenho 015. ortofotomapa. circulagao fluvial no estuario. Ana Neves, 2013
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circular rodoviaria do estuario do Tejo









imagem O.

Sircular em Lisbx




Introdug&o

Necessidade de articulagao rapida dos sistemas de espagos
publicos distintos, existentes e propostos na cidade. A norte
parques urbanos e a sul as praias, campos agricolas, salinas
e 0 Novo parque da Bala do Montio. Potencializando a per-
meabilidade dos varios ambientes vivenciados na metrépole.

Esta circular vem com o intuito de unir os varios parques e
espacos publicos de escala da metrépole, podendo ser
encarada como uma “circular de espago publico’, como uma
varanda publica, onde o transporte rodoviario também apare-
ce como um prolongamento do espaco privado no termitério
publico da urbe.

A proposta para o uturo, passa por unir, na CRET, o sistema
de transporte publico rodo ferroviario nesta via, com o Intuito
de harmonizar a cidade, onde se associem o transporte ter-
restre privado e o publico. Esta apresentando-se marginal acs
parques da cidade, incluido o Parque marginal do Trancéo,
culminando no Novo polo econdmico e social, Aeroparque,
no Montjo.

esquema 007, circulares de mobiidade terrestre
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Circular em Lisboa

A circulaggo e a mobilidade, é protagonista da configuragao da
cidade quer no transporte de pessoas e mercadorias, atraves das
suas caracteristicas fisicas e construtivas, das vias de circulagéo,
das conexdes e 0s seus terminals. Esta base fisica & constituida
pelas vias de circulagéo terrestre, aérea, fluvial e marfima. As quais
desenham os "trénsitos" e fluxos da cidade. A norte € delineada
pelo fluxo aéreo, marttimo, e terrestre, rodo ferroviario, metro e ciclo-
vias, 0 qual se val diuindo consoante nos aproximamos da margem
sul do Tejo.

A proposta da criagdo de uma CRET, que unifique os varios siste-
mas publicos colectivos da cidade. Esta circular, tende a coincidir
0s sistemas de transportes publicos, com o transportes individual.
Pensando gue o transporte terrestre ja faz parte do nosso quotidia-
no, como um prolongamento do espago privado em um teritdrio
publico, o espago da casa que se vivencia 14 fora.

Podendo assim tomar a "cidade como um lugar de negociagao dos
conflitos e das diferengas, s6 podera sé-lo, completamente quando
0s individuos que a habitam se possam encontrar, premeditada ou
ocasionalmente, para a poderem discultir, prever, modificar, influen-
clar" 012

desenho 016 .ortofotomapa circulares terrestres de Lisboa

012 Mgd relatério 2 coesao social. Pégina 15
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114 imagerm 049 . foz do Tranc&o. pargue marginal o estuério. Ana Neves, imagem 050 . Parque Eduardo VIl Ana Neves, 2012 imagem 051 . parque de Alvalade. Ana Neves, 2012 imagem 052 . praias da Costa da Caparica. Ana Neves, 2012
2012



A metropole que respira

A metropole € uma entidade moével e mutavel que aparece frag-
mentada e dispersa, desencadeando varios ambientes ao longo
da urbe. A globalizacgo e a mobilidade individual s&o dois conceitos
que marcam a sociedade atual e a vivencia da e com a metrépole,
alterando por consequente a forma de estar no espago e no tem-
po. Devido a este ponto uma das guestdes que se tora cada vez
mais recorrente € a de "onde fica 0 espago publico?”. Espago que,
supostamente, constitui o sustento da vida coletiva, através dos
parques, espagos agricolas e de égua e qual a sua relagéo exata
com o quotidiano

A norte a cidade torma-se compacta e confusa, onde a grande
mancha urbana sobressal em relagao & verde e natural, exceptuan-
do a vérzea de Loures e o Parque de Monsanto. O espago publico
colectivo & desenhado, e podemos dizer “tradicionalmente” por
pracas, jarding, parques e territdrios de agua.

A sul a paisagem ¢é distinta da vista da margem norte. Compdem-
Se por extensos campos agricolas, areas de montado, éreas de
mato, reservas, sapais, arrlbas e praias. Entendemos a conexéo
entre a ocupag&o do solo e as suas caracteristicas geoldgicas,
onde a densidade de construgao se cruza com os solos agricolas
e instalagdes industriais. No entanto, apresenta apenas um parque
de caracter urbano, Parque de Aimada, os restantes espagos
colectivos s80 as pralas, reservas e campos agricolas
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Hoje, alguns parques desenham a cidade de Lisboa, tornando-se
espagos aceites e comunais com indices de utiizag&o acima da
media. Nomeadamente o parque de Monsanto, o da Bela Vista, o
Parque Eduardo VI e o parque Tejo e Tranc&o, Unico de caracter

ribeiinho e no encontro entre as duas cidades, Lisboa e Sacavem.

Dal a intensao da proposta um parque urbano a sul, na peninsula
do Montijo, associado a um equipamento publico.

desenho 017. ortofotomapa parques na metrépole de Lisboa
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monsanto . "puméao verde”

"Vir a Lisboa e, de repente, encontrar uma mata com esta
densidade e com este valor de fim de cidade. Monsanto €
um parque; & idela era ir-se passear de carro no meio das
arvores, No meio da verdura, uma mata para as pessoas
darem passeios de automovel, A concepgao base eram
aquelas estradas cénicas americanas; tinha a ver, também,
com a novidade "automovel' e com a perspectiva lidica e
de prazer que seria fazer um passeio Nno meio do parque,
depais podia-se parar para ir a um parque infantl ou a uma
das zonas de miradouro ou de descanso.” ©

Qbjectivo inicial de Monsanto, era o de se percorrivel pelo carro,
de se poder Ir passear e disfrutar da mata, no transporte indvidual.
Contrariamente hoje, Monsanto continua a ter uma relagéo mar-
cada com o automdvel, mas devido ao crescimento populacional
e consecutivamente do uso do carro para as deslocagdes, nao €
possivel passear por Monsanto de carro da mesma forma. Hoje
esta relagao é de atravessamento, como a A5, a principal porta de
entrada e salda da cidade e pelas varias circulares que o cercam.
Qu entao dos varios polos de estacionamento, onde deixamos o
CAITo & percomremos o pargue a pe. Absorvendo 0s varios espa-
Gos, onde a relagao entre as infraestruturas barulhentas da cidade,
se perde, no entanto um lugar de combinac&o de oposicoes e

de diferencas, onde o individuo se encontra intencionalmente ou
casuamente, para os poderem discutir, viver e modificar.

Como local de abrigo & confus&o das infraestruturas que formam a
cidade, no entanto sempre em didlogo com ela.

desenho 018. ortofotomapa Monsanto cercado pelo automével.

213 Manuel Graga Dias. Ao volante pela cidade, dez entrevistas de arquitetura, com
Maria Manuel Godinho de Almeida. 1999. pp 51 & 52
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circular hiperfuncional

Das Vias de comunicagéo existentes na metropole de duas
margens, sobressal a "circular’, CRET, cuja importancia vem
do facto de esta "ligar” uma grande variedade de equipa-
mentos publicos da cidade, pontos de interesse da mesma.
Como interfaces de meios de transporte, parques urbanos, o
meio urbano, campos agricolas e pralas.

Partindo do pressuposto que os meios de transporte, quer

publicos, quer privados, fazem parte do nosso dia a dia, da

mesma forma gue o fazem hoje, faz sentido que o carécter

de via rapida, que esta circular tém, seja substituido por um

novo concetto, que permitia uma melhor coexisténcia com o
meio urbano que gradualmente a esta a envolver.

Esta nova abordagem, vai evoluir no sentido de criar ligagao
entre o publico e o privado e desta forma ganhar o caracter
de varanda, onde o transporte publico e privado dialoguem
com 0s equipamentos publicos "verdes" da mesma.

desenho 019, ortofotomapa CRET. varanda hiperfuncional
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conclusao

Os planos marginais, fluMal e terrestre, de caracter publico
visam articular tipologias e formas distintas de espaco colecti-
VO, para usufruto comum. Estruturas como parques urbanos
e semiurbanos, praias e complexos baneares e regices de
produgao agricola ou desenvolvimento rural, Resumindo, as
intervengdes feitas ao longo das margens s&o de caracter
urbano, inovador, dinamizador, mas que pensam na relagéo
do plblico com a frente de rio, nunca esguecendo as varias
vertentes que podem ter esta relaggo: comunicacional, social,
cultural ou econdmica e laboral,

O tal espago publico marginal € materializado enquanto par-
que urbano, atribuindo-se propdsitos préaticos de espaco de
lazer e recreacéo. Uma apropriagio lidica do espago publico,
enquanto espago de equllibrio entre © homem, a terra € 0
territdrio que constitui a cidade e o bem estar da populagéo.

Como fitro na paisagem, marginais ao equipamentos publicos
propostos e interligados através de circulares fluvial e terrestre,
entendidas no futuro como circulares de espaco publico.
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