


0 Aeroparque, € entdo uma entidade pensada tendo em conta a
conjuntura atual e previsao real de um futuro proximo. Em conjunto
com o projecto da Quimipargue, da uma nova Vviséo sobre o de-
senho da bala, devolvendo através do construido a margem como
espaco publico marginal & populacéo e a toda a metropole.

Articulando-o com as varias vertentes publicas e privadas de
caracter urbano, desde a paisagistica e Utllitaria as ligagoes fer-
rovidrias e marftimas circundantes & érea de Lisboa. Articulando a
circulago fluvial do estuério do Tejo, dinamizando e cariando um
circuito completo de interligacao entre as duas margens dentro des-
tas, entre varios e distintos locais cujo acesso atual é dificil atraves
de meios publicos de transporte,

Objecto de grande perenidade, que ao longo do tempo tem im-
pacto no desenno da urbe. Torma-se catalisador de vida & mowi-
mentacao uroana. O gue cria uma intima relacao entre o objecto
construido, o pargue envolvente e a agua, atraves de percursos
gue 0s relacionam a partir de jogos de encaixe dos varios pro-
gramas apresentados.

A sua composiCao realca o primeiro impacto com o lugar. Hipdtese
de aterrar em Lisboa, atraves da agua, onde 0s caracteres naturals
sobrepdem o edificado, e depois de aterrar continuar a disfrutar
deste ambiente natural atraves de um parque de caracter urbano e
recreativo.

imagem 024 . ortofotormapa baia do Montjo com implantagdo . Ana Neves, 2011

imagem 012. ortofotomapa de implantagéo.
imagem 013 . esquemas evolutivos da proposta
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46 canal principal. extensdo dos campos agricolas.

campos de cultivo recreativo. canais de rega.

parque urbano . praia

parque urbano . campos de culiivo recreativo.




ambientes do parque

A proposta, visa a devolucao deste iImenso espaco, sem caracter
pUblico mas gue no entanto, com grande vontade de se voltar para
a populacéo. Atravées de um pargue urbano de caracter socidl,
recreativo e ludico. Oferecendo um espaco onde se interligam as
varias vivencias da cidade, desde as areas de lazer do parque, 0s
Seus equipamentos, caminnos, campos de jogos, pargues infantis,
aos campos agricolas e praias que compdem a paisagem desta
margem.

O desenho do pargue surge da apropriacao dos caminhos for-
mados pelas pistas de aterragem, deixando assim na memaria as
antigas pistas da Base aérea, passando agora a 'caminhos” de Cir-
culacéo, ou usufruto para actividade futuras. Como canis de ligacéo
e interigacao dos varios ambientes. Paralelas a estas vao surgindo
0Ss canais de rega dos campos agricolas e de toda a estrutura do
pargue. permitindo que o sistema de rega seja feito atraves do
recurso natural do estuario do Tejo,

O pargue, surge como como espago marginal, através do concelto
de varanda, onde varios ambientes da cidade dialogam num so
espaco, encarado como hiperfuncional no contexto da urbe.

esquema 003 . varias composigdes do parque

47



e 1ok
LR, st VNS A Mw.g.hww‘a»&-.mﬁm% X g L

W .

s Of A4 ¥ A
oY AT

e »

i't T ol

\ . :3 'Ir', Ia

oas £ i TR ‘\ .‘ '
U LR 5 z,\“““ '\" : PO R Y v !,
:I !.‘4: ";";‘1" : 4 ﬂl‘l ; 1\ 0 7!.} { ‘:1"4} A | '5”'4 %QE’ A .‘,3‘.«'-;‘;"5??’(“ ’-N g
& ST A DLW SRR, &7 A YT I3
SOVRA G 7 L M b Mo TR P
SN A { i " 38
Pl ‘ ; " % ... {

"




S

T -
e
e - -»A..hM-

.
h
k
=
/
4
i
. \




corte terminal de cruzeiros corte terminal aéreo. corte terminal fi
relagéo porto . pargue

de contentores.
santa apolonia.

antara e Brago de Prata

corte terminal

auxiio ao terminal

Q
)

auxilio ao terminal ¢




Laje hiperfuncional

O peso do programa e da envolvente, allados a uma problematica
de desenvoimento e conjugacao de varlos espacos, Proporcio-
Nou a intencao de criar um edificio que relacionasse os diferentes
cenarios da cidade.

Um espaco materializado, expdem as vivencias desses dois
mundos. Desde as Infraestruturas de transporte asreo, terestre,
aos sisternas marginais de transporte do estuario, o porto e o seu
caracter industrial, social e turistico, relacionados com o espaco
publico, parque urbano de caracter recreativo e de lazer.,

E através de uma laje continua na nogzo simbdlica de varanda,
COmMo espaco amplo livre, € no entanto uma area protegida com a
funcao de dar suporte na circulacao entre 0s varios programas. Pro-
porcionando um espaco coberto disponivel para caminhar, correr,
brincar, namorar, andar de bicicleta, patins, possibiitando a utiizagéo
do todo o tipo de pessoas, de quem trabaha, de quem viaja, de
quem val ao parque ou de quem cultiva.

Apesar da sua extenséo, 0s programas desenvolvem-se perpendi-
cularmente, possibiitanto ao longo de toda a proposta o contacto
com O 1o gue se faz a varios nivels, tanto pelas plataformas cons-
truida, como pelos caminhos ao longo do parque. Estes caminhos
pedonals marginais ao pargue e a agua interligam varios pontos do
projeto, desde os campos agricolas, o parque, a margem e o edifi-
cio, Ha uma procura de uma atmosfera e multiplicidade de texturas,
através da diversidade de materiais conjugados, o Betéo, o ago, o
asfalto, o verde e a areia,

esquema O04. diversicade programatica d Aeroparque
imagem 025 . fotomontagem. Ana Neves, 2013



O edificio hiperfuncional passa pela concepcao de dois tipos
de construcao, o de uma plataforma linear que redesenna

a margem da peninsula, atraves de um aterro a cota b,
incluindo a pista de aterragem. Onde alberga o sistema pe-
sado infraestrutural de transporte  rodo ferroviario, terminal de
contentores, bagagem do terminal de cruzeiros e bagagem
do aeroporto, zonas técnicas do edificio, e o porto Fluvial.

Na lgje de cima, publica, deservolvemn-se 0s sistermas de
interacao com o publico, check-in e check-out, embarque e
desembargue, salas de espera, peguenas lojas, em suma
todos os equipamentos de utiizagdo publica do aeroporto.
Ao longo da laje publica surge surgem  vazios destinados aos
senvigos publicos da cidade, nomeadamente o terminais ferro
rodoviarios e silos automovel. Nos intersticios entre programa
asroporto e 0s terminais fluvio-marttimos, surgem pracas pu-
plias, com o intuto de espagos de encontro entre programas.

No piso superior € suportado por um sistema trelicado
apolado em modulos que se mutiplicam ao longo da lge. O
andar superior &€ composto por rés pisos distintos. Os dos
extremos destinados ao terminal de cruzeros e ao terminal
fluvial e marcado, sendo o central ocupado pelo aeroporto.,
Neste localizam-se as zonas controladas do aeroporto, lojas,
restauracao, bares e o hotel,

A construcéo do edificio passa pela sobreposicdo dos varios

sistermas da cidade, tormando-o0 um espaco hiperfuncional na
metrdpole de Lisboa.

esquema 005, axonomelria geral . diversidade programatica + creulagdo chegadas

+ circulagao partidas

circulagao dos utentes do aeroporto

creulagao do transporte publico
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corte terminal fluvial do Aeropargue

Os programa surgem na ambivaléncia entre o construido e o par-
que.

Interigacéo de varios sistermas da cidade. desde transporte flu-

vidl, ferroviario, rodoviario e o parque, que surge para harmonizar

0 ambiente "pesado” das infragstruturas de transporte. No piso
inferior desenvolve-se o porto fluvid, que interliga diretamente com o
transporte ferroviario metropolitano. No piso central, na laje publica,
proponno um mercado, de apoio ao comeércio do produtos hortico-
las produzidos Nos campos agricolas.

No piso superior localizam-se as zonas de administragdo do porto e
do asroporto.

1C40 |

desenho 001 . corte
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corte terminal aéreo.

Relacao continua entre o edificio e o parque. Uma varanda plolica
que abrange 0s varios programas. De guem chega, quem vai e de
guem trabalha, sempre em didlogo com o verde do parque, Pos-
siolidade de aterrar "abrigado” do caos e no didlogo com o verde
do pargque. No piso inferior desenvolvem-se os sistemas pesados,
de bagagem, zonas técnicas, o transporte ferroviario, de apoio as
cargas e a circulago rodoviaria comercial e civil. Na laje central,
encontram-se as zonas de check-in e check-out, definidas por
modulos que se articulam aos ndcleos estruturais e de crculacao.
A entrada/salda para os avides da-se neste piso, possibiitando a
conexdo directa entre © avido e o parque.

No piso superior localizam-se as zonas de restauracéo, bar e lojas.
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1. laje em aterro, acota b, 2. lgje "publica” em betdo armado. 3. corete de Infragstruturas de ambientalizagéo e aguas.

desenho 004 . esquema construtivo geral da composicao do edificio do Aeroparque

4, plares estruturais. secgao circular. 2,5 diametro.

5.maddulos estruturais 12x12m 6. laje de colaborante

7.painels de vidro.16mm  8.malha de perfis 1"



0sS modulos 12x12m

Aldeia para a concepcao do edificio Aeroparque, para pela premis-
sa da criacdo de uma laje publica coberta, uma varanda continua
da cidade, onde a vida urbana se desenrola, no didogo com os
varios ambientes gue compdem a cidade.

Para isso optou-se pela concepcao estrutural a partir de um sistema
trelicado, que permite vencer um grande vao, libertando assim
guase na totalidade a laje publica. Esta estrutura vai-se apoiar em
maodulos 12x12metros, que definem as circulagtes verticals, as
instalactes sanitarias e arumos dos vérios programas. Os quals

se vao repetindo, afastados de 65 em 65 metros ao longo da lae,
permitindo uma ampla area sem edificado, onde se vai enexando

0 mobiliario necessario a funcionaidade programatica das varias
apropriacoes do edificio.

O volume suspenso, representa uma caixa elevada, apolada nestes
maodulos, pré-esforcados, por onde séo transportadas as cargas
verticais do edifico. O piso superior, constituido através de um
sistema trelicado de vigas e pilares de 'I', IPE 500 e IPE 300. A lgje
do pavimento deste volume, é composta por uma malha de pilares
soldados aos perfis principais, dispostos perpendicularmente ao
pIso, onde se fixa a laje colaborante. A laje de cobertura apresenta
amesma ComposiCao, revestida desta vez por uma chapa leve
metalica.

A Utllizagao deste sisterma construtivo, realga o intuito de "varanda”,
conseguindo através dele a clareza e simplicidade da laje pubica.

desenho 005 . pormenor da estrutura, modulos e malha de perfis '
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imagem 026 . fotomontagem interligacdo dos varios sistemas . autor Ana Neves, 2013



parque marginal do Trancéo

"varanda" entre Sacavem e Lisboa
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imagem O28 . campos agricolas caracterizavam a margem. Ana Neves, 2012

imagem O29 . industrializagéo do termtorio. Ana Neves, 2012

imagem 030. desindustrializagdo do territorio . parque expo98 . nova centra-
lidade para a cidade de Lisboa. Ana Neves, 2012

031 . foz do trancdo .

lugar esquecido na margem. Ana Neves, 2013



O lugar . foz do Tranc&o

‘lugar? Obviamente uma coisa mais que uma localizagdo abstrata.
Compreendamos um todo, felfo de coisas concretas com a sua
substancia matenial, forma, textura e cor (...) Um lugar é um espaco
dotado de um caracter distinto, (...) A finalidade do arquiteto e
aquele de criar lugares significativos para gjudar 0 homem a habi-

011

tar.

Foz do Tranc&o. um lugar, ou melhor, um n&o lugar esquec-
do na margem direita do estuario do Tejo, marginalizado e menos-
prezado perante a evolucao das zonas envolventes. No entanto
dispde de caracteristicas Unicas nas mais varias vertentes, desde a
natural a funcional mas que carecem ainda de um busca de signifi-
cado e funcionalidade.

Um lugar que apesar de se encontrar directamente ligado ao letto
de rio esta distante da sua Nocao pratica e comercial, Apesar da
sua iminariedade com a grande metropole, devido a varias con-
sequéncias espaco-tempo, tomou-se num espago marginal e
esguecido na vida entre duas cidades, Lisboa e Sacavem. Hoje, o
lugar encontra-se num Imbo que N&o pode ser definido nem como
inicio de Sacavem ou culminar de Lisboa.

O papel do arquiteto atual tera que ter em conta estes erros passa-
dos e tentar transforma-los em algo proveituoso para a sociedade
e comunidades envolventes, Mais do que nao seja numa simples
reabiitacéo do espaco.

imagem O27 . fotomontagem varanda publica porto . autor Ana Neves, 2013

o1, Christian Norberg-Schulz. Genius Loci. Paesaggio ambiente architectura. Milao,
2007.p566
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032 . lugar esquecido no

I

Imiar de

a

Las cicades. Ana Neves, 2012

033 . estagéo forrovidria de Sacavem. principal
Ana Neves, 2012

entraca ¢

a C

ioace NJS.

034, viadutos. estacionamente desarticulaco . Ana Neves, 2012

035. parque

.y
Tgjo

e Trancao

. 1elagdo sinefg:

gtica com o tgjo. Ana Neves, 2012



Toda a regiao da Foz do Tranc&o fol um lugar que foi sendo destrul-
do ao longo das decadas passadas, torando-se, juntamente com
0 Seu rio um ponto esterectipado pela negativa a nivel nacional,
Inclusive o 1o Tranc&o chegou a ser considerado o rio mais poluido
da Europa, no entanto, vern sendo reabiitado nos Ulimos anos,
dispondo ja de uma fauna e flora rejuvenescidas.

Dentro da area periférica da grande Lisboa e de proximidade com
Bobadela, Unhos e Santa Ina da Azoia, O espaco hoje visto como
vazio e como um "ndo lugar' € dos locais com melhor capacidade
de evolucao, desenvolvimento e onde se podera criar mais facl-
mente elos de ligag&o comerciais e comunicacionais. Uma vez gue
nas suas extremidades ja esta dotado de varias formas publicas,
industriais e por uma rede de transporte terrestre. A praticablidade e
capacidade de produzir e concretizar estes projectos seria faclitada.
Alguns dos pontos ja construidos s&o a Escola Pedro Arrupe, a
rede de transportes rodo ferroviario que faz a ligagao entre norte e 0
sul do pais, a futura rede de transporte metropolitano e tambéem o
Pargue das Nacdes e as suas infraestruturas, que vieram ajudar a
descentralizar Lisboa.

E nesta perspectiva evolutiva que se fomenta a tentativa de articu-
lacao e criacéo do porto fluvial associado a um projeto de parque
urbano colectivo. Pretende-se articular Lisboa e Sacavem atraves
de um espaco publico marginal, hiperfuncional, um pargue urba-
no, que valorize o encontro da populacado e consequentemente a
acessbilidade da mesma. Torando um espago que atualmente se
apresenta como vazio num local que permita a ligacéo entre varios
pdlos e pontos existentes ou futuros entre margens e entre cidades.
Um lugar onde a articulagdo dos varios programas, voltem a definir o
lugar, © seu caracter fisico e estrutural, criando uma dualidade entre
0 natural e o construido.

Um lugar "hiperfuncional” entre duas cidades, como um fendmeno
de ligacao de espacos diversificados da cidade, mostrando uma
relacao entre o lugar e a construcao.
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parque marginal do Trancéo

0 parque marginal do Trancao flui com a intengao de limiar o
crescimento da cidade para oriente, favorecendo as suas cidades
marginais com um egquipamento publico colectivo urbano. Pargue
de caracter urbano e recreativo, conseguindo assim um maior movi-
mentacao de pessoas, com varios propositos ao longo do dia, o de
passagem, cultivo, compra e de acesso ao meio de transporte,

Ergue-se no imite do Pargue do Tejo e Trancéo, PROAP, com

0 Intuito de se articularem ao longo dos caminhos existentes e
propostos. No entanto, sem nunca esquecer a relacao e a neces-
sidade de proteger 0s solos permeavels do Tejo. Tao necessarios a
protecao das zonas rieirinhas.,

A circulacéo da cidade e do parque transpbem-se, atraves da rede
de transportes publicos ou de acessibiidades diversas criadas para
todos 0s tipos de necessidades. Desde um meio de movimento
lento, pedonal, a um répido, de transporte puolico, gue liga a esta-
¢ao intermodal de Sacavéem, combboio, metro, bus com o transporte
fluvial,

O projeto surge na intima relagéo entre estes dois mundos, o natural
do rio e do pargue e o infraestrutural, rodo ferroviario e fluvial. Siste-
mas estes que compdem a cidade e que aparecem desarticulados
na urbe. Pretendendo com o projeto garantir o carécter publico de
todos 0s espacos, interiores e exteriores, assegurando assim a
completa permeabilidade visual e de circulacéo entre a estacéo de
Sacavém e o Porto fluvial, e por outro lado, ao afastar do porto da
margem, garantir uma total continuidade do sisterma marginal de
circulagcdes pedonais e ciclavels do Estuario,

imagem O36 . ortofotormapa Foz do Trancdo.implantacao . autor Ana Neves, 2013
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blocos de granito encontro dos circuto .
passeio pedonal rmacadarmia
Pargue Tejo & Tranc&o até ao oranio
Parque Fluviel blocos de betao
percurso lento . répido

passeio pedonal
calgada portuguesa




slemento unificador de todo

Da estacao intermodal ao porto fluvial

A estacéo intermodal de Sacavéem surge no viaduto, sobre o qual
passa alC2, uma das vias mais movimentadas de acesso a capital,
Porta de entrada e de saida, entre sul e norte. Um lugar ambiguo e
obsoleto na cidade, um espaco sem identidade, que apenas senve
para estacionamento desordenado e um caos constante e organi-
zado.

AIntencao proposta, passa pela requaliiicacao desse espaco,
marginal a estacéo ferroviaria de Sacavem, de modo a torma-lo num
local de encontro e troca. Um local que disponha de varias ativida-
des ou seja simplesmente uma zona de estar e passagem. Tenta-
se desta forma criar uma dualidade programatica.

Conseguindo, com o projeto, que este lugar abandonado e sem
identidade se transforme em um local movimentado, agradavel,
seguro e chelo de vida. Dal, debaixo desse local, criar uma estacao
rodoviaria associada a ferroviaria ja existente e a partir desta, por um
caminho pedonal e por uma rede de transporte publico, despertar
08 varlos ambientes do parque até a chegada ao anel dentro do
espelho de agua,

O encontro com 0 parque da-se a duas cotas, & 6 e & 9, pelo pas-
sadico pedonal, que une a estacéo ferroviaria e "abriga” o terminal
rodoviario, vse interliga no slo automovel e cumina No pargue, Junto
a escola Pedro Arrupe,

O parque vai-se compondo, continuamente, de varios ambientes.
O de lazer, de encontro e o recreativo, dinamizando em varias
vertentes o lugar, existira uma teia de varios caminhos, que se vao
interligando segundo as varias funcdes, garantindo a intima relacao
entre 0s varios ambientes,

No culminar do eixo principal, ao longo de 100 metros de pontao,
usufruimos da "experiencia’ da agua até a chegada ao Porto Fluvial

do Trancado, que se emerge em Anel no espelho do rio Tejo. For-
mando uma varanda continua sobre o rio e com vista a imensidao
das duas margens.

desenho 006 . planta esqueméatica dos varios ambientes do parque marginal do Tranc&o



5

4

=
kS
3

@.

A | 1 | ¥ i

|il R —— TS0 I
1L6m % ,, o

ERETE. ol &

76




B

desenho 007. corte e’ . terminal intermodal . passadi¢o defene uma leitura de conti-

nuidade entre o parque e a estagéo intermodal de Scavém.
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corte aa’ .
praga. caminhos pedomais. mancha arbdrea

corte b’ .
maodulos em betao 3x9m, definem varios equipamentos de apoio ao parque.
desde as instalagbes sanitarios, quiosques, "arrumos” dos utensilios agricolas

corte cc' .
canais de rega, Iimitam o eixo de circulag&o dos campos agricolas e do
ambiente de parque.

corte dd'
pontéo. ligagao margem|porto. assegura o fransporte publico e pedonal



Varios cenarios

O pargue caracteriza-se pela sua diversidade programéatica, desde
0s campos de cultivo IUdico, o pargue infatil, um tanque de tra-
tamento de aguas para a rega, aos canais que vao desenhando
caminhos ao longo deste,

Os campos de cultivo Iidico albergam hortas urbanas, cearas e
pomares, de forma a devolver o caracter primordial desta margem.
Surgem como lugares de encontro e até comércio, onde a popula-
¢80 podera participar,

Junto a margem, deixa-se que a vegetacao natural do trancéo fluia,
de forma a preservar 0 seu ambiente. Com o iNtuito de futuramente
0 areal se estender e formar mais uma praia estuariana,

Pelo pontéo, a circulagéo do parque e da cidade é transposta para
0 Interior do porto. Desde o transporte publico, rapido, que favra a
ligacéo entre a estacéo intermodal e © porto, ao movimento lento de
quem disfruta das entidades do pargue. Este constutui-se me betédo
armado, sobre plares de seccao circular, 1,5 metros de diametro e
por uma extensao de 100m. procurando aguas mais profundas e
assim afastando-se da margem,

No interior, as rotas definidas articulam o Porto do Tranc&o com 0s
varios portos do Estuario, nomeadamente Santa-Apolonia, Cais do
Sodré, Cacilhas e o Aeropargue, Montijo. Criando assim uma circulr
constante de ligacéo entre 0s varlos pdlos e locais necessarios de
comunicagao e interacgao.

imagem 037 . fotomontagem do terminal intermodal de sacavéem. varanda entre viadutos.
desenhos 008 . cortes dos varios cenarios do pargue marginal do Trancao



- .I

oy R Sy T

1 ) “




-1
el
-
-
.

L3




k\\\\\\\\}\\\\\\\\\&\\\\\\\}\\\\\‘

NN NN NN

Y
NN
AN\

U 24 A
fase 1 fase 2 fase 3 fase 4 fase 5
Cravagao das estacas-prancha aterro hidraulico para estaleiro cravagao e betonagem das estacas betonagem do "ane!l" de fundo retiram-se as estacas prancha e da-se a construgéo

convencional de um edificio em pilares



O porto ergue-se em anel, como uma varanda continua no Tejo.
Pretendendo-se assim criar uma intima relacao entre o objecto
construido, a agua e a envolvente,

A partir desta premissa, optou-se para a elevagao do porto, um
sisterma construtivo hidrico, que passa pela criacao de um aterro e
palafitas. Primeiramente da-se a cravagao das estacas-prancha de-
finindo assim o limite do aterro hidraulico para os estaleiros do porto.
Em seguida da-se a cravacao e betonacao das estacas clindricas
em betdo armado, nas quais € betonada a laje de embasamento.
Depois sao retradas as estacas-prancha e a construcao do porto
decorre segundo um edificio convencional,

O porto ergue-se sobre pilares de secgéo circular, 30cm, que
suportam a laje de cobertura. E constituido integralmente em betao
branco autocompactante, revestido com radcon formula #7, que
garante a impermeablizacao total do edificio.

Os modulos, podem ser entendidos como maobiliario. Constituem-
se como elementos autdnomos, No que diz respeito ao sistema
construtivo, com a possibilidade de se retirarem ou adicionarem,
para outro uso eventual do edificio.

Para 0 acesso ao caciheiros, foi necessario o auxio de um terceiro
anel, separado do principal. devido a questdes estruturais e facilida-
de de execucéo. este tem a funcionalidade de um pontéo, poden-
do oscllar consoante a mare, que varla entre 0s 5 e 4 m,

imagem 038 . fotomontagem implantacéo do anel no culminar do paraue.
desenhos 009 . esquema . tese miguel rocha, "construir na agua”
desenho 010 . axomentria construtiva do projecto






desenho 011 . planta funcionalidade programética do Porto.
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desenho 012. corte . porto fluvial. acesso a plataiorma de embarque.
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